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INTRODUCCION

El presente trabajo es para mi uno de los m&s importantes -
de los que he realizado, ya que constituye un reto en mi vi--
da, porque pone de manifiesto los elementos aprehendidos de me
cédnica automotriz de acuerdo al funcionamiento de motores de -
combustién interna: gasolina, diesel, de las marcas comunes en
el mercado automovilistico. Y porque permite articular tam--
bién todos los aprendizajes adquiridos a lo largo de mi forma-
cidn como administrador educativo.

Ha sido una preocupacién la operacién de cada una de las -
partes del motor para modificarlas o utilizaralas en algln --
caso especifico. Ademds el conocimiento de mec&nica automotriz
me ha representado un desarrollo econfmico, ya que gracias a
esto he podido mantener mi carrera en esta Universidad . Con
base en lo anterior el interés por los aspectos mecanicos se
ha 3jdo incrementando tanto en su préactica, referente en di
reccidn, suspensién, motor, y partes eléctromecanicas como en

su funcionalidad en términos de rendimiento.

Con el fin de terminar mi carrera en Administracién Educa
tiva y poner de manifiesto mis conocimientos en la sociedad,
he intentado articular estos aprendizajes.

La formacidén recibida en la Universidad Pedagdgica Nacio--
nal presenta diferentes alternativas viables, para describir

vV analizar problemas tebricos o sociales, de comportamiento



humano, educativo, etc; que estén presentes en nuestra socie-
dad. Para ello tenemos diversas formas de asimilacidén, en mu-
chas ocasiones, a partir de la critica de estas mismas teo-—--
rias, o utiliz&ndélas para explicarnos los fenfmenos que es—--
tén presentes en nuestra vida cotidiana; o en muchos casos, -
en la historia, con el fin de comprobar la veracidad ya sea -
parcial o total de cada una de estas teorias.

Por ejemplo: la tecria marxista, la estructural funciona--
lista, la funcionalista, la teoria general de sistemas etc; -
que est8n presentes en los planes y programas de estudios vi-

gentes en la misma Universidad.

S6lo con la finalidad de comprobar la utilizacidén del pro
totipo creado retomaré& la teoria general de sistemas, ya que -
es una de las teorias que presentan a las ciencias exactas vy
sociales como una armonfia entre sus fundamentos y su explica

cién.

Respecto al perfil y al campo laboral que son planteados en
la Universidad Pedagbgica Nacional, de la que se imparten, se
tienen como ejes prioritarios el ser docente o incurrir en &m-
bitos técnicos administrativos en el sector educativo, en los
diversos niveles o grados académicos del Sistema Educativo Na=
cional. Es por eso que el egresado de esta carrera debe ser =-
una persona que tenga las inquietudes y habilidades de propo--
ner factibles soluciones a problemas que se presentan en dicho
campo laboral.

Para mi caso en particular, se presenta esta propuesta peda
g6gica y administrativa relacionada con el campo laboral en -
CONALEP, ya que pongo de manifiestomis habilidades conocimien-
tos y sobre todo una propuesta que tiene viabilidad para solu-
cionar en parte el problema de la contaminacién ambiental, y -
sobre todo porque representa un campo de aplicacidén de los co-
nocimientos que adguirieron los alumnos de sexto semestre de -

la carrera de técnicos, mecdnicos eléctricistas, de la que soy
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responsable como docente durante toda su preparacién en el CONA
LEP Tlalpan TII.

De manera paralela, otros aspectos de gran importancia en la
construccién de este trabajo, fueron la elaboracién de manua--
les de operacibn, précticas, mantenimiento, asf como 1la presu-
puestacibn y la persistencia de las rutas criticas en la compra
del material que se utiliz6 en la construccién del prototipo.

A lo largo de mi experiencia como docente con los alumnos -
de sexto semestre de la carrera de mecdnicos eléctricistas no-
té que el interés que se tenia en practica, tanto de conocimien
tos tedricos se dificultaban por gran deficiencia en elementos
de asimilacidn con referentes a la pr&ctica de soldadura, corte,
mediciones, construccidn de objetos definidos en dibujos, que -
padecian los alumnos conforme se esperaba una gran expectativa
del funcionaniento de cada una de las partes que se iban utili-
zando en el prototipo, con la administracifn de fuerzas que con
dujera a un fin comn, como era el caso de la elaboracién de la
direccibn, por una manivela. Las caracteristicas del chasis y
el soporte de las llantas etc; acrecentaban los intereses didac
ticos y manuales de los alumnos hacia lu carrera, ya que la -
construccién de un objeto definido en su creacifén detectaba las
carencias de cada uno de los alumnos ya gue iniciaban tareas --
primordiales como las de corte de l&minas, tubos, métales, pa-
ra la elaboracién de alglin objeto y sobre todo que la fase de -
experimentacidn en donde ellos proponian materiales para su -
fabricacién y su mejor funcionamiento y con ello obtener una ma

yor préactica.

Las expectativas de los alumnos fueron increment&ndose a -
partir de este proyecto y valorando deficiencias de conocimien-
to tanto préicticos. como tebricos en su formacién profesional, -
pues su carrera es a nivel té&cnico y por lo tanto es una carre-
ra terminal entendiendo que después de este sistema escolariza

do su vinculacidn con la sociedad es solamente laboral.
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Esto manifiesta su integracién como mano de obra califica
da pero no con una expectativa de creatividad hacia alternati
vas en su campo laboral, teniendo como prioridad el desempefio
de habilidades manuales, (técnicas) y solamente la revisidn y

mantenimiento de mé8quinas al concluir su carrera.

Con la elaboracién de dicho prototipo los alumnos se motiva
ron a sustentar la teorizacién del mismo de tal forma que lo
condujeron a obtener el titulo de técnicos profesionales de me
cé&nicos eléctricistas, Esta sustentacién se basa no en la re-
peticifn de hechos dados o reproducciones de libros sino que
es una sustentacién teBrica muy diferente a las presentadas --
hasta el momento, teniendo la utilizacibn de factores précti--
cos y tebricos que proponen factibles soluciones a problemas
sociales. '

Cabe mencionar que la administracidén de los recursos técni
cos, econSmicos y humanos que permitieron el desarrollo del -
prototipo presentaron graves problemas de funcionamiento en -
la parte técnica; debido en gran parte al burocratismo inter-
no de la institucién fendmeno que no permitfa plenamente la -
elaboracién de las tareas cotidianas, por ejemplo: los talle-
res de practicas se abrfan hasta las ocho horas cuando su ho
rario era a partir de las sieté:zde la mafana, perdiendo valio-
so tiempo para las actividades, por otro lado, las caracteris
ticas de los recursos humanos, tanto alumnos como encargados
de los talleres, pues la calidad del prototipo realizado era
deficiente en las tareas minimas de soldadura, corte y sobre
todo poco estimulantes para la elaboraci6n del mismo.

Uno de los grandes problemas que en la prdctica se tuvo
en la planeacién para desarrollar este trabajo era la incer-
tidumbre de la presupuestacién yel suministro de los materia-

les necesarios para el mismo fin.

Esto provocS la necesidad de llevar a cabo juntas repetiti-



vas con las autoridades del plantel, para que se efectuara la
aceptacifén de este trabajo. En ello se insistif en la impor--
tancia institucional que tenfia la realizacién de este proyec
to, se plantearia en una de tantas reuniones la sustentacién
tebrica de este prototipo como trabajo recepcional. Sustentan
do su teorizacién por los mismos alumnos del CONALEP.

Para poder llevar a cabo esta investigacifn puse en préc
tica los conocimientos asimilados en séptimo y octavo semes--—
tre de la carrera de Administracifn Educativa, donde se impar
tieron las materias de Invesrigacién I y II por el Profr. --
Francisco Covarrubias Villa. En esos casos el enfogue a utili
zar es " la dialéctica critica " para conocer los hechos y
con esto apropiafse de ellos y dar una explicacibn o creacidén

de un nuevo objeto.

De acuerdo a los lineamientos y preocupaciones se delimita
el objeto de inves tigacibén. En este caso el prototipo que .
reinvierte la contaminacién con doble sistema neumdtico y eléc
trico.

Esta investigacién se sustenta con seis capitulos que son
los siguientes: capfitulo I Conceptuacién que nos ubica en las
dimensiones de cada uno de los conceptos que van a servir pa
ra la explicacién tebrica asi como su utilizacién en los sis-
temas aplicados sustentando también la ubicacién de los mis--
mos; en el capitulo II Teoria Gemeral de Sistemas, en esta -
parte la relacidén descriptiva de cada uno de sus elementos; -
de orden, entropia, equifinalidad, objetivo, proceso, etc; -
que conducen a una comprobacién de la teoria general de sis-
temas aplicada a un hecho social comprobable y sobre todo a -
construir una sustentacién con base a la ley de la conserva-
cibén de la energia, proponiendo otras alternativas de utiliza

cién de energia para los autombviles.

En el capitulo III Fisica Aplicada se describird y explica
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¥8 cada uno de los elementos, desde los aspectos tebricos a --
utilizar en el caso de los motores neumdticos, eléctricos, y -
asi como su rendimiento, teniendo en cuenta las propuestas en
la administracién de energia directamente en los ciclos sisté

micos e innovaciones adaptativas.

En el capfitulo IV se encuentran Manuales de operacién, de--

précticas, asi como la presupuestacifn utilizada.

En el capftulo V Impacto Social, aplicaciones ventajas y -
asf{ como su importancia cientifica y social, para la compren--
sién del impacto, que se propone en este prototipo en la socie
dad para su utiliacibén, por @Gltimc las conclusiones que valoran
cada una de las partes del prototipo asi como sus limitaciones
ante retos de comprobacifn, en otros &mbitos cientificos.

‘Uno de los problemas a analizar en una futura investigacién
es el relacionado en el punto de la industrializacidén y comer-—-
cializacién de este producto, ya que su utilizacién puede ser
como medio de transporte o bien su adaptacién en los automd-
viles normales teniendo la vital importancia de ampliar la co--

bertura en la industria automotriz nacional © %rasnacional:

Cabe la posibilidad de que se desarrolle como producto de ex
portacidén con un gran nfimero de consumidores y sobre todo favo-
recer un recurso de vital importancia para el ser humano. La pu
rificacién del medio ambiente en el &mbito donde se desarrollan

las tareas de produccién.



CAPITULO I
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CAPITULO I

1.- CONCEPTUACION :

1.1 QUF =S PURIFICACION: El anilisis de cualquier con-
cepto que sustenta el caricter de purificacién, tiene como
objetives principales conservar la pureza de sus elementos
en cualquiera de los estados de la materia, entendiendo co-
mo "pureza" el respeto e inalteracién de sus componentes -

gufmicos, orgdnicos o moleculares.

Para esto existen los filtros de aire, de agua, aceite,
gasolina etc; cuya funcién es corregir las alteraciones de
los diferentes elementos o bacterias a tratar en el medio

ambiente.

Por ejemplo: "Purificacién del vapor. A medida que el -
vapor asciende de los tubos m£s bajos de una caldera, arras

tra consiqo aqua, espumas y materias s6lidas en suspensién”.

La frase "Purificacién del vapor" se aplica en general a
un proceso utilizado para impedir que las espumes v mate---
rias s6lidas sean arrastradas con el vapor saturado fuera -
de la caldern ". (1)

(1) W.H., Severns. La produccién de enercfa mediante el wva

por de agua, el aire y los gases. ed.

Revertre S.A. Mé&xico 1976, pp 177.
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1.2 CONTAMINACION:

Desde la existencia del hombre hasta nuestros dias, el desa
rrollo de sus culturas han acarreado consigo una destruccién -
de elementos, seres y componentes del ambiente desde la m&s m£
nima transformacifén hasta la m8s compleja; ya sea la ¢reacién
de sus bienes y servicios produce un deterioro del entorno te--
niendo en consideracién las ventajas de insumos y productos gque
favorecen su existencia natural o de vida, manejando todo tipo
de materia prima encontrada en el habitat del planeta. En gene
ral, la humanidad no se ha preocupado por el aprovechamiento de
cada uno de sus recursos y el manejo atn y aplicaciones a un fu

turo no muy lejano.

A esto se le denomina "CONTAMINACION", que consiste en el -
aprovechamiento de recursos energéticos (energia descompuesta,
sin reutilizarse en el medio ambiente) a trav8s de mecanismos
dé produccidn y manufactura de materias primas y sobre todo de ~
una desvinculacién de responsabilidades y conservacién de los -

recursos naturales del mundo.

El desarrollo del progreso esti directamente relacionado con
una de las etapas mds florecientes del mundo (revolucién indus-
trial) en la cual el objetivo mé&ximo es la gran produccién de -
bienes, servicios o productos que satisfagan necesidades socia-
les y existenciales para la cual la industria tiene horizontes
sin limites, en la elaboracidn de maquinaria y objeto; olvi--~
dandose por completo de los desechos que en su proceso conlle-
va los agentes sociales de contaminacién, no se contemplaban --
percances como una destruccién total del habitat del ser humano
es por eso que cualquier sociedad o pais hasta estos momentos,
a partir del siglo XIX se preocupan por los altos indices de --
contaminacidén que persisten en las diferentes ciudades del mun
do; entendiendo como”indice" indicadores cuantitativos y cua-
litativos que repercuten en el bienestar humano. Por ejemplo en
la ciudad de Mé&xico, se tienen los problemas de inversicnes tér

micas atmosféricas etc; que manejan fndices elevados de afecta-
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cién a los seres humanos, teniendo infinidad de fuentes conta
minantes y elementos suspendidos en la atmSsfera, la contamina
cibén de los autos, industrias, etc; que s6lo favorecen a la -

produccién y ganancia de las empresas y a los indicadores eco-

némicos.

€omo menciona Zebrowski en un apartado relacionado a la com
bustién de la gasolina: =

"Desafortunadamente la mezcla pobre de gasolina no hace mds
que reducir la potencia del motor. Incrementa la temperatura -
1o bastante ( a m&s de mil grados centigrados ) para quemar al
go de nitr6geno del aire. El nitrégeno forma varios 6xidos: N2
0, No, N2 05, No2, Og etc; el primero denominado gas hilarante
y utilizado comfinmente por los destistas es peligroso sSlc en
grandes concentraciones. Sin embargo los restantes no son com-
ponentes hilarante, son venenosos para los humanos, contribu--
yen a la formacidn de smog y en presencia del agua forman &ci-
do nfitrico altamente corrosivo". (2)

“(2) ZEBROWSKI, Ernest. Fisica Un Enfogque para Técnicos. ed.

Mc Graw-Hill; Mé&xico, 1984 pp 81.



Con frecuencia los filtros tienen funciones de golpear -
entre sus paredes las sustancias a tratar, O sea contrarres
tar y eliminar las sustancias t6xicas gue en 81 se encuen--—
tran ya gue sus membranas son acondicionadas para la filtra
cién, ya sea de cuerpos s6lidos o componentes gue no se com
binan con la sustancia tratada, variando mucho los métodos
de filtracidn: en otros casos por medio de destilacién, 1i
cuacién etc; o por medio de reacciones qufmicas que avudan

eficazmente a la filtracién o pureza del elemento.

FILTROS : " Los filtros mecdnicos se emplean muchfsimo -
para guitar las materias que el agua tiene en suspensién, -
especialmente cuando se ha tratado qufmicamente y contiene
partfculas de precipitado. Los filtros de presién se cons-
truyen con las envolventes de acero en posicién horizontal
o vertical, dependiendo el espacio disponible para la insta
lacién ". (3)

Tomando en consideracién las factibilidades del desarro-
1lo de cada una de las tareas de los filtros o su eficacia
a un porcentaje va a determinar la pureza de sus elementos

tratados.

Observando que en la conceptuacién anterior los filtros
v la purificacién estan fntimamente relacionados, es por -
eso que los métodos, formas y equipos para conservaciébn ce
la pureza, son cada dfa m4s complejos para obtener un cien
porciento de sus tareas. ( Es decir, para ser eficientes) .

"por consiguiente, es y dificil planear un motor que a-
tienda a las exigencias del control de la contaminacién.[AS
mezclas ricas producen contaminantes,en tanto que las po--.
bres aumentan el consumo de combustibles y producen otros

contaminantes." ( 4 )

(3) Ibidem p. 197.
(4) Ibid p. 81.
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1.3 CONCEPTO DE SISTEMA NEUMATICO :

Segln Ledwig Von Bertalanffy " Un sistema puede ser defi
nido como un complejo de elementos interactuantes. Interac
cibn significa que elementos P, estan relacionados de R, de
suerte el comportamiento de un elemento P, en R, es diferen
te su comportamiento en otra relacién R, si los componentes
en R y R' no difieren, no hay interacci6n y los elementos -
se comportan independientes con respecto a la relacién de R
v R'. " (5)

En otras palabras se entiende que un sistema es un con--

junto de elementos interrelacicnados vara un fin teniendo -

insumos, un proceso, .salida. v retroalimentaci®n.

SISTEMA NEUMATICO :

Menciona Zebrowski " El sistema neumd&tico es, el aire -
que puede utilizarse para trasmitir una fuerza a través de
un tubo o ducto pero, el sistema neum&tico no puede basarse
en la transferencia de un volumen fijo de aire, no es posi-
ble emplear émbolos operados por pedales en vez de eso los
sistemas neumdticos son accionados con bombas de presién at

mésferica o con ambos medios". (6)

(5) BERTALANFFY, LUDWIG VON,.Teorfa General de les Sis--

temas. ed. Fondo de Cultura Econdmica.
México, 1976; p. 56.
(6} ZEBROWSKI. Fisica Un enfoque... op cit. pp 336-337.
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Con esto se tiene la realizacién de un trabajo por medio
de aire comprimido, que en muchso casos no se ocupa para el
movimiento de un automévil y m&s que nada este sistema es -~
de alto costo y diffcil de conseguirse. El méximo rendi---
miento de aire comprimido gque aporta es eficaz, en compara-
€ién con otros como lo son: el hidrdulicc, mecdnico, eléc-

trico y mdquina de combustién interna.
1.4 SISTEMA MECANICO :

La mecdnica "(del gr. mekane) es la parte de la ffsica -
que se ocupa del estudio del movimiento de los cuerpos, con
tenidos a la cinemdtica (del gr. Kinema) movimiento, que es
tudia el movimiento en st mismo sin preocuparse por la cau-
sa que lo produce y la dindmica (del gr. dinamis) fuerza --
que se ocupa de las causas que originan el movimiento; es -
decir de lo que mds tarde llamaremos fuerza de la naturale-
za". (7)

En aplicacidén de este concepto se menciona lo siguiente:
"Rendimiento mecdnico, la relacién entre la potencia Gtil o
cedida y la potencia desarrollada dentro del cilfndro cons-

tituye el rendimiento mecd&nico".

Potencia al freno

Rendimiento mecdnico, en =
Potencia indicada

» Los movimientos mecdnicos de las miguinas de vapor para
cargar normales varfan entre 85 y 95 % dependiendo del tipo
de calidad de la m&quina'. (8)

Por lo consiguiente el sistema mec&nico determina los es
tados en movimiento de cualquier cuerpo en sf, o para un -

fin comdn, llamado trabajo

(7) ESTRADA, Alejandro. Lecciones de Fisica. ed. Continen

tal México, 1981; p. 47

{(8) W.H, SEVERNS. La produccidn de energia... op cit; p253
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1.5 SISTEMA DE FRENOS :

"La mayor parte de los vehfculos actuales cuentan con un
sistema de frenos dobles. Tanto los frenos delanteros como
los de la parte posterior, se conectan con ductos hidrduli-
cos indevendientes y con una de las dos secciones indepen--
dientes del cilindro principal doble. Una fuga en un siste
ma no afecta el otro, por lo tanto siempre trabajard un con
junto de frenos. En algunos automéviles cada una de las -
secciones del sistema doble opera los frenos en tres de las
cuatrc ruedas por eso se requiere de un cilindro esclavo do

ble en dos de las ruedas". (9)

Tomando en consideracién que el sistema hidrdulico tiene
mayor eficiencia en su funcionamiento tiede a ser mds Gtili
zado en el sistema de frenado automotriz, ya que su diferen
cia de potencial de un punto menor de peso a un punto total

mayor es mds directa que otro sistema que se han utilizado.
1.6 SISTEMA ELECTRICO :

"Un conductor metdlico esta formado por iones positivos
(tomos desprovistos de un electrén). Los eléctrones perdi
dos por los 4tomos se mueven desordenadamente saltando de &
tomo en &tomo, uniendose ocasionalmente con alguno de ellos
o sea eléctrones libres con una velocidad de orden de 10—7
mts/sqgs; existiendo dos tipos de corriente una directamente
y otra alterna, corriente directa es que los elé€ctrones se
mueven dentro de un mismo sentido dentro del conductor y la
corriente alterna es cuando los eléctrones van y vienen os-
cilando a lo largo de un conductor". (10)

Se entiende como sistema eléctrico aguel gue tiene insu-
mos niveles y factores que realizan un trabajo por un efec-

to eléctrico para el cual el hombre md&ximiza su utilizacidn,
1.7 SISTEMA DE SUSPENSION :

Es aquel que nos proporciona una estabilidad en un plano

{9) ZEBROWSKI, Fisica Un enfogque... Op cit p. 335.
(10) ESTRADA, Lecciones... Op cit p. 358.
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determinado de altura y peso directamente proporcional a los
movimientos inesperados de cualquier ambiente teniendo como
mecdnismo resortes, amortiguadores, terminales, compresién -
de aire, o de cualquier 1lfquido etc: que estan vinculados a
la utilizacibn de automéviles mdquinas etc; gue necesitan es
tabilidad fdonea. Para cada uno de los trabajos a realizar,
sin embargo hay mecanismos como los neumdticos que proporcio
nan la suspensién deseada, de acuerdo al aire comprimido en
las paredes eldsticas del mismo neumdtico o llanta como es -

el caso de las bicicletas normales.
1.8 SISTEMA DE DIRECCION

La direccién es aquella que determina una de las fun-
ciones mds importantes del automévil, ya gue brinda la orien
tacién de hacia dénde nos pademos dirigir en cualquier auto-
mévil y consta de varios efectos mec&nicos: que generalmente
son los siguientes: una fuerza manual trasmitida por una va-
rilla a una caja de engranes (de direccifn) que a su vez --
trasmite una fuerza a unos conductores o términales, tenien-
do como Gltimo resultado el movimiento rotatorio en los ejes
de las llantas o neumdticos, que para ca@a uno de esos fines
se contemplan ya sean individuales o agrupados por uno o mds
a todo esto se han innovado sistemas de direccién hidr&uli -

ca, neumdtica etc; que en esencia son los mismos.
1.9 SISTEMA HIDRAULICO :

Es aquel gue tiene una compresién de flujo (un lfguido)
para un fin determinado por su gran rendimiento y eficacia -
este sistema es utilizado en las diferentes ramas industria-
les para la elaboracifn de m&quinas, funcionamiento de la --
misma, prototipos educativos etc; que ayudan a mejorar las
tareas m&s diffciles de nuestro tiempo un ejemplo de ello -

son los gatos hidréulicos.



CAPITULO II
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CAPITULO IT

2. TEORIA GENERAL DE SISTEMAS.

En este trabajo emplearé la teorfa general de sistemas -
en la medida en que me permitird describir cémo intéractuédn
las partes del prototipo creado, y cémo &ste se interrela--
ciona con el entorno social donde fue elaborado. Ya que la
teorfa general de sistemas es la descripci6n de los princi-
pios vdlidos para sistemas en general, sea cudl fuera su na
turaleza de sus componentes sociales econfmicos etc: para -

cualquier fin que se persiga.

B

2.1 DEFINICION DE LA TEORIA GENERAL DE SISTEMAS.

La teorfa general es un paradigma descriptivo que se uti
liza para explicar el comportamiento de sistemas en diferen
tes &dmbitos, cientfficos, tanto en las ciencias exactas, cO
mo en las ciencias sociales, teniendo elementos centrales -
como son: equifinalidad, orden, entropfa, armonfa etc; que

detallaré posteriormente.

SegGn Bertalanffy la teorfa general de sistemas se define:
" En muchos casos, leyes, isoformas e isoformos valen para -
determinar clases o subclases de sistemas, sin importar la -
naturaleza de las entidades envueltas. Parecen que existen
‘leyes de sistemas aplicables a cualguier sistema de determi-

nado tipo sin importar las propiedades particulares del sis-
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tema ni de los elementos particulares.

"Llamamos Teorfa general de sistemas, su tema es la for-
mulacién de principios v&lidos para sistemas, en general, -
sea cual fuere la naturaleza de sus elementos componentes y

las relaciones o fuerzas reinantes entre ellos.

“De esta suerte la teoria general de los sistemas es una

ciencia general de la totalidad.”

"En forma laborada serfa una disciplina 1l6gica matemdti-
ca, puramente formal en si misma pero aplicable a las va---

rias ciencias que se ocupan de todos organizados."

"Aplicable a campos de los mds diversos, como la termodi
ndmica, la experimentacién biolégica, la medicina, etc." -
(11) '

Siendo el "orden" explicativo, la subsecuencia de hechos
por su importancia o funcidn teniendo en cuenta la armonia,
que destinan a cada uno de estos con un tiempo jerdrquico -
de accién es por eso que es, como un &drbol de explicacién.Y
explicamos el orden en cualquier lenguaje cotidiano aolica-

do a la sociedad v al aspecto cientifico etc.
2.2 ORDEN :

"En la teorfa general de las gr&ficas el orden jerdrgui-
co es expresado por el &rbol y de esta manera llegan a ser
representados aspectos relacionados de jerarqufas la cues--
ti6n del orden jerdrquico esta fntimamente ligado a las de
la diferenciacién la evolucién y la medicién de las organi-
zaciones, gue no parecen expresadas como es debido en térmi
nos de energética (entropfa negativa.) E1 orden jerdrquico
y la dindmica pudieran ser lo mismo expuso Koestler", (12)

11) BERTALANFFY. Teorifa... Op cit. p 37.
(12) Ibid. p25.
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2,3 ENTROPIA .

En este trabajo me interesa la entrobfa negativa o de in-
formacién, ya que con esto daré una explicacién secuencial -
del orden de mis elementos a manejar teniendo como herramien
tas la entropfa probabilistica que se reflejard en las ta —-

blas que se expondrédn posteriormente.

"Otra via que estd vinculada de cerca a la teorfa general
de los sistemas es la moderna teorfa de la comunicacién. Se
ha dicho a menudo que la energfa es la moneda de la ffsica,
como pasa con los valores econfmicos expresados en dflares o

pesos."

"Esta medida de la informacién resulta ser similar a la -
entropfa negativa, puesto que la entropfa es definida como
logaritmo de la probabilidad. Pero la entropfa como ya sabe
mos es una medida del desorden; de ahf que la entropfa nega-
tiva o de informacién sea una medida del orden o de la orga-
nizacidn va que la dltima en comparacién con la distrubucién

al azar, es un estado improbable." (13)

2.4 SISTEMA.

Como ya he definido en el capftulo anterior -segtin Berta--
lanffy, sistema es un conjunto de elementos interrelaciona--
dos entre sf para un ffn en comfin, Con esta teorfa partiré
a una visifn sistémica en sus diferentes subsistemas: subsis
tema general dél prototipo y a su vez este paradigma ayudaré
para explicar en sistemas micro y macrosociales en su compor
tamiento con la sociedad tantoc de sus elementos como en su

produccién seriada de su totalidad.

(13 ) Ibid. pp 41-42.



2.5, EQUIFINALIDAD .

Una de las condiciones sociales con base al desarrollo
de éste trabajo es el proceso de eguifinalidad como explica
cién, ya que por una parte tenemos como caracterfistica gene
ral el transporte de personas o traslado de un lugar a otro,
en la cual el incremento en los fndices de contaminacién es
directamente proporcional al uso del vehfculo de combustién
interna para lo cual diferentes organismos, corporaciones -
etc; han manifestado su interes para reducir estos fndices
de contaminacifén. Pero esto que tiene que ver con el proto
tipo, nues tiene que ver mucho, ya gue el cambio sustancial
en el inicio de la construccién de los automéviles tiene co
mo equifinalidad la misma meta, el transporte del ser huma-.
no ocasionando una reinversién de los procesos de la combus
ti6n interna, con mé&todos que proporcionen el mismo fin y
que a su vez reduzcan los Indices de contaminacién, no sola
mente los que incrementa el uso del automdvil sino los que

ya estdn en el medio ambiente.

"Un aspecto rmuy tfpico del orden dindmico en los proce--
sos organicos puede denominarse EQUIFINALIDAD los procesos
gue acontecen en estructuras como la m&quina siguen camino
fijo. Asf el estado final cambiard si se alteran las condi
ciones iniciales o el curso de los procesos, en contraste
puede alcanzarse el mismo estado final, la misma meta, par-
tiendo de las diferentes condiciones y siguiendo distintos

intinerarios en los orocesos organismicos." (14)
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2.6 OBJETIVC .

El objetivo va estar determinado por la razén de ser de
una organizacifSn y sobre todo la formulacifn de cualidades,
cantidades y distribucién de funciones para un logro comGn,
teniendo esta fmplicita o explicitamente un objetivo defini
do.

Cabe mencionar gue los objetivos de este trabajo se en--
cuentran en la relaci6én descriptiva de la teorfa general de
sistemas, aplicada a los componentes de un caso especifico,

que es el prototipo.

"Objetivo: Fin de un sistema razén de ser de una organi-
zacién.” (15)

"Objetivos. Las organizaciones, a fin de poder funcionar,
necesitan satisfacer objetivos organizaciones, dados por el
medio y la propia organizacién." (16)

2.7 PROCESO .

Se entiende por proceso a la transformacién cuantitativa
y cualitativa, de una fase a otra ya sea interna de materias
primas, productos terminados etc; gue estén en la sociedad,
Los insumos estan Intimamente relacionados con un cambio de
energfa en diferentes conformaciones de su estado: energfa
eléctrica, energfa mecdnica, energfa neumdtica, qgue son con

ceptos esenciales para este trabajo,

Proceso ¥Serie de acciones u operaciones de acuerdo con

un plan, que hacen pasar un elemento por un procedimiento

de una fase a otra para obtener un fin." (17)
©* 15 ) HERNANDEZ, Sergio. Fundamentos de Administracién.
ed. Interamericana. Mé&xico, 1980; p411
(16 ) ARIAS G, Fernando. 2dministracidn de Recursos Hu-
manos. «d. Trillas Mé&xico 1a ed. 1975;
p 23.

(17 ) HERNANDEZ, Sergio. Fundamentos .... Op cit. p411.
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"Se entiende por proceso al conjunto de acciones cuyo en
cadenamiento transformard los insumos del proyecto en el --
producto respectivo. La funcién de la reproduccién traduce
econfmicamente el proceso y permite analizar la tecnologfa

en gue se basa en sus aspectos econSmicos”. (18)

"Proceso de CGuerin, mé€todo de formado en prensa para l4-
mina en el cual se utiliza una seccién gruesa de hule, de -
un marco metdlico, para empujar el metal contra la cavidad".
(19)

2.8 ARMONIA .

Armonfa es el intercambio de funciones y acciones con -
una estabilidad propia para un fin determinado sin que en -
ésta existan contradiciones, repulsiones, o mal funciona --
miento, que llevan en sf un estado m&ximo de sus objetivos,

entendiendo como objetivos, las tareas a desarrollar,
ARMONIA EN LOS SISTEMAS,

En este apartado se tiene en consideracién que todos los
sistemas poseen armonfa en sf y para la cual persisten fun-
cionando una entrada de insumos, que en su generalidad son
materias primas; un proceso que es la transformacidn de la
materia prima, con una salida de un producto manufacturado
o conclufdo, ya sea para consumoc O para pasar a otro proce-
so, por lo consiguiente la armonfa estd dentro de cada uno
de sus elementos, por ejemplo una mdquina de combustién in-
terna tiene: insumos que es la gasolina, c&mara de combus-
tién interna, efecto de movimiento en el embrague que se —-
desplaza a caja de velocidades, que a su vez lo reduce o in

crementa a una reaccién mecdnica para dar movimiento al ve-

(18 ) ILPES, Guia para la presentacidn de proyectos.
ed. Siglo XXI,M&xico 1982; p 19.

(19) FEIRER, John. Metalisteria Arte y Ciencia del
trabajo, con Metales. ed. Mc Graw-Hill,
MExico 1990; p571.
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hfculo general, cuando se rompe esta armonfa va estar deter
minada por un mal funcionamiento por cualquiera de sus par-
tes y que esto va a estar afectando en el rendimiento de --

los insumos, como en su accién final.
2.9 SISTEMAS CERRADOS.

En este caso los sistemas cerrados juegan un esquema de
interpretacién ya que ningin sistema puede estar aislado de
una interrelacién con el medio ambiente. Si asf fuera, no
existirfan para el ser humano, y ¢l hechc de estudiarlo va
estar intercambiando una necesidad explicativa en el medio
ambiente,; teniendo como dmbito general de las reacciones --
qufmicas la fuerza de ernergfa solar gue se ejerce sobre el,
planeta y de una u otra manera afectan el comportamiento de

los elementos existentes en nuestro planeta tierra.

Denominaré sistema cerrado a la parcializacién del fun--
cionamiento de un sistema, que funcione para un fin determi
nado sin que se establezca una relaci6n con otros sistemas

o el medio ambiente.

Seqtn Bertalanffy. " La ffsica ordinaria s6lo se ocupa -
de sistemas cerrados,- de sistemas que se’consideran aisla--
dos del medio circundante. Asi la ffsica o qufimica nos ha-
bla de las reacciones, de sus velocidades y de los equili--
brics quimicos que acaban por establecerse en un recioiente
cerrado donde se mezclan cierto nfimero de sustancias reac--
cionantes. La termodin&mica declara expresamente que sus -

leyes, s6lo se aplican a sistemas cerrados". (20)

{ 20 ) BERTALANFFY. Teoria... Op cit; p 39
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2.10 SISTEMAS ABIERTOS .

En esta explicacién los sistemas abiertos, me conducen a
una intervencién del medio ambiente que afecta directamente
al hecho o fenfmeno que se estd tratando o estudiando, en--
contrando para ello una combinacifén de explicaciones telri-
cas con el medio ambiente, ya que no parcializan sustancial

mente su explicacién pero sf su comportamiento.

" Todos los organismos vivientes son ante todo un siste-
ma abierto, se mantiene en continua incorporacifén y elimina
cién de materia, constituyendo y demoliendo componentes, --
sin alcanzar, mientras la vida dure un estado de equilibrio
aufmico y termodindmico, sino manteniendose en un estado -
llamado uniforme (steady) que difiere de agquel. Tal es la
esencia misma de ese fenSmeno fundamentel de la vida llama-
do metabolismo, los procesos qufmicos dentro de las cédulas
vivas ". (21)

2.11 LEY DE LA CONSERVACION DE LA ENERGIA.

"Hemos visto algunos casos en los .que el trabajo se con-
vierte en energfa potencial y algunos oOtros donde é&sta se -
transforma en energfa cinética mecdnica. Realmente existen
muchas otras posibilidades. Por ejemplo, podemos convertir
energfa térmica en eléctrica por medio de un dispositivo --
llamado termopar.

La energfa potencial nuclear puede transformarse en calor -
en un reactor de fisién. Es posible convertir trabajo en e
lectricidad con un generador (o alternador). Podemos trans
formar la electricidad en energfa potencial gufmica median-
te el proceso de la electr6lisis ( que descompondrd el agqua
en hidr6geno y oxfgeno ) elementos que pueden emplearse des

pués como combustible. De hecho, existe un medio de trans-

{ 21 ) Ibid; p 39.
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formar cualquier forma de energfa en cualquier otra parte de
energfa. Y todo acontecimiento fisico (todo lo que sucede)’

puede describirse como una transformacién de energfia.

"Esto nos conduce a un principio muy importante: en nin-
gin momento podemos verdaderamente crear energfa ni tampoco
destruirla lo dnico que podemos hacer, si somos ingenieros,
es transformarla de una forma en otra. Puede establecerse -
el principio de la siguiente forma: Ley de la conservacién -
de la energfa, la energfa no se crea ni se destruye s6lo se

transforma”. (22)

Con la descripcifén antes mencionada existe una duda con -
alto fndice de preocupacién que es la siguiente. ¢Cudl es
la energfa resultante u obtenida por la gasolina, diesel, -
etc; que utilizan los motores de combustidn interna en el me

dio ambiente . ?

Sin duda presupongo que la explicacidn mds sencilla que
es el trabajo realizado de transporte y como finalidad el mo
vimiento directo de las llantas en los autombviles tanto die
sel como gasolina, pero para mi la energfa que se produce es
ta contaminada y no transformada a otro tivo de energfa o —-
sea que el resultante de la combustifn interna son los gases
que se despiden de ella misma y que sin ninguna utilizacién
se acumulan en la atmésfera terrestre, teniendo como percan-
ses los altos Indices de contaminacién ya cgue el poco cuida-
do de la conversasién que se hizo en este tipc de miqguinaria
aumentaba su eficacia en movimiento. de masa y peso, para --
traslacién y no el recirculamiento de eriergfa para su reci--

clasién.

(22 ) ZEBROWSKI. Fisica .... Op cit; p 240.



Esto concluye que la energfa se destruye en el medio am-

rompiendo con la ley de la conservacién de la energfa.



CAPITULO III
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CAPITULO III

3. FISICA APLICADA.

En este capftulo se explicardn diferentes componentes, -
asf como su teorizacién para la cual se utilizaron en la es
tructura del prototipo determinando las propuestas y funcio

nes de su innovacién tanto en prdcticas como en su empleo.

En el an4dlisis de las partes se ejemplificaron con dibu-
jos, tipos de gréaficas. tipo de mantenimiento, ensamblaje,
etc, en &ste solamente teorizaré sus componentes, gue poste
riormente seran explicados en sus accifn tanto como en sus

dimensiones y limitantes.
3.1 MOTOR NEUMATICO.

La composicién de este motor neum&tico, parte de lo si--
guiente: con un movimiento rotatorio, de aspas en forma de
paletas estas paletas tienen gomas que permiten efectuar u-
na potencia que es directamente proporcional al aire que le
sea suministrade por el compresor o ducto de aire, con una -
entrada de 3/8, y una velocidad mdxima de saturacién de --
1600 revoluciones por minuto, con un peso aproximado de 250
gramos, con una polea de 2 cm, de radio y es de aluminio,
con una circunferencia de 6 cm.

En un principio pretendia que la fuerza que impulsara el
prototipo fuera neumdtica, pero el alto costo y la diffcil

localizacién delimité a la utilizacifbn del motor interior,
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que se situa en la mesa de pricticas correspondiente al &--
rea de neumdtica. En estos casos que describo los motores,
es como la conclusién de los mismos, ya que para encontrar

el mas adecuado se estudiaron temas especfficos y sobre to-
do las limitantes sociales tanto econémicas como de espacio

se presentaron en cada momento.

Este motor se localiza en la parte superior del chasis,
en donde la polea realiza la transformacién de energfa neu-
mitica a energfa eléctrica por medio de un alternador que -
describiré posteriormente, sujeto con dos tornillos en su -

base, (pijas) y su mantenimiento y costo son mfnimos.

3.2 MOTOR NEUMATICO.

Para el uso de un motor eléctrico adecuado se tuvieron -
los siguientes problemas; tener una fuente de corrienté de
12-16 volts y tener motores de corriente continua de 110-
125 volts existentes en el taller del colegio, entonces el
problema de investigacién y cientffico radicaba en la elabo
racién de un motor 12-16 volts de consumo que tuviera poten
cia de trabajo para mover como minimo 300 kg. a la conver-—-
sién de energfa de 12-16 volts o sea corriente alterna a -
110 y 125 volts de corriente continua por lo tanto era muy
diffcil encontrar-esta conversién son utilizar un motor de
combustif6n interna o unos circuitos altamente costosos para

su elaboracién.

La informacién encontrada en algunos productos de manua-
les e investigacién bibliogrédfica me orientaron a una elec-
cién adecuada este el caso del motor eléctrico de 12-16 ---
volts de consumo llamado malacate o winch gue su funcién es
el arrastre de pesos significativos y el uso es de consumo
interior en este Voltaje, para la fase de experimentacién -

se adquirié un winch con las siguientes cualidades.

Con un voltaje de 12~16 volts, peso de 20 kilos y una ca

vacidad de arrastre de 5 metros por minuto, esto es ocho --
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vueltas de su circunferencia por minuto.

El empleo de este motor es el siguiente con una adapta--
cién de un engrane en la zona ciratoria que es de 25 cm de
circunferencia, va ejecutar la traccién trasera, ubicada -
en el chasis, en la parte posterior que a su vez va estar
conectado con corriente y tierra de un acumulador o baterfa,
poniendo un interruptor o control de paso para ejecutar su
tarea en el momento ~onveniente, la parte de su engrane va
estar transmitiendo su potencia de movimiento a una de las
llantas que tienen un engrane o estrella de 13 cm. de cir-

cunferencia, que esta sujeta por una tijera.
ALTERNADORES.

Estos alternadores estan definidos como la conversién de
enerqgfa mecdnica que se deposita en su polea‘a eléctrica, -
{(corriente alterna). Su rendimiento es de 1600 revolucio--
nes por minutq.PFara obtener su rendimiento 6ptimo, estos -
van a estar ubicados en dos partes fundamentales del proto-

tipo.

Dos alternadores estdn conectados en cada una de las --
llantas: con una circunferencia de 16 cm en sus poleas y -
una proporci6én de movimiento de las llantas del prototipo
de 22" teniendo un 6ptimo de rendimiento de 55 vueltas de -
las llantas del prototipo por minuto, conectados en serie
para que la produccién de corriente que hagan se depGsite
en la baterfa, cerrando asf un sistema siguiente: de la ba
rfa al winch, del wich a la llanta, de la llanta al alter-
nador v del alternador a la baterfa, que detallaré poste--

riormente.

Esto pasarfa si nada mds fuera una sola llanta pero en
los movimientos ffsices las dos llantas accionan un alter-
nador y otro alternador va estar condicionado 71 movimien-
to gue deposite el motor neumdtico, formado ami una armo--

nfa entre ellos.
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3.3 CHASIS

La parte correspondiente al chasis tiene su teorfa en lo
siguiente : (aplicaci6én de puente). " La resistencia de un
puente de armazén se basa en la rfgidez de los tri&ngulos -
no obstante un tridngulo es rfgido mientras ninguno de sus
lados sea sometido a un esfuerzo que supere su limite elds-
tico.

El puente debe ser disenado de modo que esto nunca suceda -
ante cualquier combinacién de cargas fijas o sobrecargas.

Debido a los miembros estructurados mds resistentes incre--
mentan también la carga fija, esto puede volverse un proble

ma de disefio muy complicado.

"Los puentes de arcos de acero son mds extensos uno de
ellos localizado en la ciudad de Nueva York se extiende 504
metros y la longitud de muchos supera los 250 mts, los puen
tes voladisos pueden construirse cargas muy pesadas a lo —-

largo de tramos largos". (23)

Todo esto tiene la justificacidén gue el incremento de pe
so en cada unale sus pesos se reparte vectorialemente en to
da su estructura, predisponiendo cualquier carga a ser me--
nor todo esto nos conduce a elaborar un chasis que contem--

ple estas caracteristicas.

Por tal motivo se construye con una estructura similar é
la de un semicirculo con tubo de una pulgada en su estructu
ra superior, de 2.65 de distancia y una angulacién de 180°.
Sujeto por tres tubos transversales de 1.05 metros sujeto a
una estructura rectdngular del cuadrado de pulgada y media
que mide 2.0 metros, gue a su vez estardn explicados en la

parte de los manuales.

(23 ) Ibid; p 214-215.



39

3.4

CALCULOS DE RENDIMIENTO,

Los c8lculos de rendimiento estan determinados con una tabla de distancia sobre con

sumo tanto del sistema eléctrico, como neumético por ejemplo; Si el prototipo se des--

plaza 5 Km con

con una alimentaciénde 1/2 de la carga total de la bateria.

Quedando la tabla siguiente:

una momwmnmnwab.oosmwm:ﬁm‘ el consumo de la bateria es de 12-16 volts,

TIEMPO EN| VUELTAS DEL | VUELTAS DE LA | DISTANCIA | CONSUMO POR PRODUCCION DE CORRIEN

MINUTOS, MALACATE, MASA DEL www MINUTO, em.mow C/U DE LOS >W
TOTIPO, TERNADORES .

1 Minuto 10 Vueltas 20 Vueltas 33.40 Mts 12-16 V 3 Volts C/U.

2 A 20 " 40 v 66.80 “ 12-16 " el g

h " 5 uo " mo " Hh u B m o n " L1} w " n

60 " 600 " 1200 " 19%2.00 " 12-16 Vv 3 Volts C/U.
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NOTA : La aceleracién broporcjonada devendiendo va a
ser 3 veces mayor que la aceleracién inicial, teniendo una
velocidad mdxima de 5 km. por hora, esto a su vez incremen
ta el voltaje producido por cada uno de los alternadores -
hasta producir la cantidad adecuada para llenar por comple
to la baterfa. -



3.5 RENDIMIENTO NEUMATICO,
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sumo y produccién de energfa,

La tabla gue se presenta a continuacién esta determinando

la distancia sobre con-

MINUTOS |VUELTAS DEL VUELTAS DE LA LLANTA | PRODUCCION: EN PRODUCCION EN KG.
MALACATE, DELANTERA (MASA) , LIBRAS,
1 Minuto 10 Vueltas 20 Vueltas., 2 Libras
del BmwmomﬂL.
2 " 2Q0 Vueltas. 40. " 4 " .05Kg cm?
3o 30 " 60 " 6 " .07Kg Cm?2
A " #O ] wo n m, " .mNQ OBN
5 » 50 100 * 10 .7Kg Cm?
H H H H H
60 " 600 » 1200 ® 120 8.5Kg Cm%
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NOTA: La producci6én final de energfa producida por el
ciclo neumdtico es de 12-16 volts, esto es que la salida
de este aire comprimido hace funcionar el motor neumdti-
co a 1600 revoluciones por minuto, teniendo su trasmi --
sién difécta al alternador el cual produce el véltaje a-
decuado, para cargar el acumulador, durante 10 minutos,
siendd suficieﬂte para la carga total'dé la bateria.
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3.6 CICLO SISTEMICQ.

"En el ciclo de Brayton se supone que 1los procesos de -
comprensifn y de expansién son isoentrépicos y que los de
suministro y extraccién de calor ocurren a presién constan-
te de este ciclo idealizado. E1 principio de conservacién
de energfa para los principios del proceso isoentrépicos".
(24)

CICLO:"Cierto ndmero de afnos meses etc, que terminado se
vuelve a repetir. Serie de fases porque pasa un fendmino -
ffsico perfodico hasta que se reproduce una fase anterior."
(25)

CICLO SISTEMICO.

Un ciclo sistémico va a estar determinado por un insumo,
un proceso y una salida de energfa llamandose también siste
ma abierto, porque tiene interrelacién con el medio ambien-
te v recargandose del mismo, o sea el mismo insumo con un -

fin.
CICLO ELECTRICO

Parte con la emisi6n de energfa quimica (baterfa 12-16 -
volts) que va a ser consumida por el malacate o winch man--
dando una energfa potencial a la masa trasera de la llanta
derecha, que a su vez tiene un arillo o polea que proporcio
na movimientos circulares al alternador, al mismo tiempo es
te produce corriente eléctirca que serd suministrada a la -
baterfa, concluyendo asi un ciclo de armonfa entre estos e-

lementos.

(24 ) WARK,Kenneth. Termodindmica. ed. Mc Graw-Hill,
México 1988 p. 618,

(25 ) Diccionario Aristo. ed. Ramén Sopefia. Mé&xico,
1978; p 142,
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D BATERIA | ! ENERGIA
ENERGIA \ A MECANICA
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CICLO MECANICO.

Ciclo mecénico tiene la fuerza proporcionada por las llantas
que transmiten movimiento, alternadores, transmitiendo energia
eléctrica al dep8sito de corriente para después combinarlo a
energfa quimica, convirtiendolo a energfa eléctrica, y a su vez
pasa a un motor eléctrico que ejecuta una fuerza mecinica para

tener un movimiento en el medio ambiente.

MEDIO AMBIENTE FUERZA FUERZA
==
MECANICA ELECTRICA
LLANTA FUERZA MOTOR ELEC BATERIA
s
MECANICA TRICO Winch DEPOSITO
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CICLO NEUMATICO.

El ciclo neumitico: Consiste en el suministro de aire -
por el paso de un duct® o filtiro bombeado por un compre-
sor almacenado en un depfsito que a su vez proporciona fuer
za neumdtica destinada a un motor neum&tico. El motor neu-
mdtico libera su presién directa hacia una polea, haciendo
girar un alternador siendo el aire despedido hacia el me—-
dio ambiente,

MEDIO AMBIENTE FILTRO AIRE ENERGIA NEUMATICA
COMPRESDO RJ

L R

ALTERNZ A P MOTOR NEUMA &| TANQUE DEPOSITO
DOR TICO AIRE,




47

3.7 INNOVACIONES ADAPTATIVAS.

Lo consistente en adaptaciones son las siguientes:

a) El ciclo neum&tico que empieza por la succcibn de aire
distribuido en el filtro, pasa por el golpeo uel aire entre

sus paredes conduciéndolo a otro filtro que a su vez se com-
vierte en filtracién de pérticulas m&s finas o de menor vold
men er donde las paredes son irregulares totalmente ya que
esti constituido por una malla de piedra de tezontle, que gra
cias a su porocidad permite la suspensibén o filtracén de par
ticulas sumamente pequefias; y a su vez hacen una mezcla con
vapor de H2 O en estado gaseoso para contrarestar la impure-
za del aire consistente en el Coz, N20, No,N203, No2, N2, -
05, etc; que pudieran llegar hasta esta zona, formando una -
combinacién que se denomina lluvia &cida, para que a su vez
sea evacuado el ligquido resultante por un purgador teniendo -
el paso al compresor que lo absorberi para presionarlo en un
tanque o depbsito de aire que tendrd vélvulasde seguridad, -
conductos, etc; para una finalidad no de liberacién total si
no buscando el rendimiento m&ximo de energia gue concluya -
con una salida directa hacia un motor neumdtico que ocasio-
Lando movimientos circulares darf energia eléctrica captada
por un alternador de 12-16 volts usualmente utilizado en los
autom8viles comunes a 1600 revoluciones por minuto.

Todo este sistema tiene como finalidadla adaptacién a -
cualquier auto, camidn o trailer que sea pertinente para la
colocacién inmediata, ya que purifica el aire en un 90% de
sus contaminantes actuales.

b) El sistema eléctrico empieza inicialmente con la fuer-
za potencial del Winch o malacate que puede ser utilizado di
rectamente al diferencial de cualguier auto, proporcionando
una fuerza lenta pero muy potente o sea, que se puede utili-
zar en las zonas altamente pobladas y sobre todo en las zo--
nas de conflictos de circulacién vial, ya que sus ventajas -

son de proporcionar movimientos sin tener consumo de gasoli-
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na, diesel, etc;.que produzca contaminacifén ambiental ya -
gue funciona con una bateria comln de 12-16 volts.

c) Su lenta utilizacién es conveniente para los avances
cortos en donde se encuentran altos Indices de sem&foros -
(senalamientos viales) obteniendo movimiento sin comsuno -
del motor de combustibén interna, para lo cual la adapta--=
cién en las llantas de alternadores qgue produzcan energia
satisface el déficit de energia en la bateria.



CAPITULQ IV
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CAPITULO 1V
4.- MANUALES:

4,1 CONCEPTO DE MANUAL. "El concepto de lo que es
un manual es de suyo empirico, variable y f&cil de com---
prender significa un folleto, libro, carpeta etc; en los
que de una manera f8cil de manejar (manuables] se encuen-
tran en forma sistemdtica una serie de elementos adminis--
trativos para un fin concreto: orientar y uniformar la con-
ducta que se presenta entre cada grupo pumano en la empre-

sa o centro de trabajo". (26)

MANUAL DE MANTENIMIENTO. En este manual describiré la -
composicibén de cada una de las partes ya sea para su cons-
truccién parcial o total y poniendo de antemanc el tipo de
mantenimiento, precauciones, y ventajas que lo componen pa
ra mayor comprensién de su funcionamiento armbénico, total.
Para lo cual se divide en cinco partes que son las siguien

tes:

(26 3 REYES PONCE, Agustin. Adminsitracidén de enpresas;:
Iggria vy prdctica. ed. Limusa. México;
1984; p 177. y
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1.- CHASIS.Tiene en su estructura cuadrado PTR de 2" con
una distancia total de 2.50mts, de largo; de ancho 1,20mts.
de estructura central, 1.0mts. por 1.0mts -observandole m&s
detalladamente en la l&mina N°1l. Esta constituido por dos
defensas sujeta a cada una de los extremos en los cuales,
tiene la sujecifn directa de unos brazos con una abertura
de 27°formando una "Y" y dos tornillos de 3/8 al chasis,y
dos lineas paralelas que van a ser las gulas de los asien--
tos en_.la-zona central del chasis, con una distancia de 65
cm como se muestra en la tabla N°2 y una de 15cm al nivel
del chasis para dar una rigidez directa tanto para el pe-
so de las personas, como para la estructura del mismo cha-
sis. En la tabla N°3 se muestra la estructura de PTR de 2"
con cada uno de sus cortes gque van a sujetar tanto la -
suspensién traSera, como delantera, teniendo ambas su dis-
tancia, cortes para su elaboracifn que aparecen como las -

lfneas punteadas en la l&mina N°1.

Uniendo dos tubos cada uno de los extremos de estas ba--
ses con un diametro de una pulgada para una construccidn -
m4s s6lida y que a su vez constituye el principio universal
de los puentes para que se encuentre una.&isipacién de pe-—--
so repartida en toda su estructura; con una distancia de
2.66 mts. y un 4ngulo de 180°como se puede observar en la
tabla N°4.

Encontrando en la tabla N°5 condiciones que ayudardn a
ser las defensas gue su funcionamiento son de proteccidén -
al prototipo y por Gltimo tenemos la tabla referente a la
caja protectora de la baterfa que va a estar situada en la
parte trasera del prototipo con sus medidas respectivas.
NOTA: Los casos en que la acotacién no se pueda tomar de
1 a 10cm se haran,las medidas reales a los dibujos que asi

lo ameriten.
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En caso de que en la estructura del chasis se llegque a
alguna rotura parcial en su ensamblaje, soldar con arco --
(planta elé&ctrica) y eléctrodos de 5/16, a un amperaje de
120 amperes,

2.- LA SUSPENSION.

La suspensién delantera es rigida ya que su principio es
elemental para manobrar, ambos lados y su suspensién es di-
rectamente proporcional al peso del prototipo eso es igual
que el funcionamiento de las bicicletas solamente va estar
determinado por el aire comprimido en las paredes dé los ¢
neumiticos tanto delanteros como traseros (llantas). Esta
construida por una manivela de 80 cm de largo, con una an-
gulacién de 70°y un buje compuesto de 8 partes que transmi-
ten la fuerza, una de estas son el perno central, en los e-
jes del cuadro de una bicicleta comGn, a su vez aprisionada
por dos seguros en cada uno de sus extremos, esto ocasiona
una transmisifn de fuerza al brazo de la-direccibén con dos
terminales conectadas a unas barras estabilizadoras gque eje
cutan la coordinacifén de ambas llantas delanteras, mostradas
estas;parteszenl.ia:tabla.N°7.

Cada una de estas barras estabilizadoras tienen abrazade-
ras en cada una de sus conecciones dande la forma de cin-
turones que sujetan al brazo de la direccibn y a las térmi-
nales de las barras estabilizadoras; tienen cuerdas de 7/16
para calibrar la apertura entre cada una de las llantas -
mostradas sus medidas y formas en las tablas N°8,9 y 10.

En caso de que se tenga rotura o descomposicibn de cada
una de sus partes se utilizar@n las siguientes precauciones.
Se levantari el prototipo a una altura de 90cm de su parte

delantera asegurandose que no se tenga un riesgo imprevis-
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to, se utilizaran llaves de 7/16 astriada y espafiola, para
quitar ambos seguros localizados al final de la manivela y
al principio del brazo de la direccifn, con esto también se
dard el mantenimiento a los bujes que en esta zona se en--

cuentran o sea en el cuerpo del perno central.

En el caso de que las té&rminales o rdtiulas de las ba--
rras estabilizadoras se descompongan se procederd a quitar
la tuerca con una llave de 5/8 y una llave de 15/16 espafo-
la para hacer girar y sacar con esto, cambiar la rétula

descompuesta.

Las ti jeras estan compuestas por un tornillo de 15 cm de
largo quc cruza desde la parte superior hasta la parte in--
ferior de las tijeras delanteras, teniendo un juego de ta-=
zas baleros similares a los de una bicicleta comfin para -
lo cual se utilizaron llaves de 15/16 para quitar 1las tuer
cas correspondientes a estos engranes, cuidando sobre todo
la grasa que ayuda a lubricar a los baleros internos en es-
ta zona, teniendo su descomposicifn en partes, en la tabla
N° 11.

A su vez las tijeras delanteras tienen unos protectores
de 1las llantas gque su finalidad es conducir las llantas a
direcciones deseadas y protejerlas de golpes provocados por
alturas o piedras mayores de 25 cm; para el mantenimiento -
interno de cada una de las llantas delanteras, se procede a
extraer solamente los centros o ejes de cada una de estas
para su cambio total de la llanta utilizando llaves de 9/16
y pinzas de presién, para echar una ponchadura de la llanta
se procede, a levantar al auto a la misma altura sustraer -
la c&mara ponchada con dos desarmadores y a su vez tapar
el orificio, colocar la cémara en su lugar y sustraer aire
del tanque neum&tico o depSsito de aire.

Concluyendo con la apreciacibén total en la l&mina N° 13
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4,- DIAGRAMA DEL SISTEMA ELEC1x1CO.

Simbologia:
C Luces (cuartos)
DD Direccional derecha.
DI = izquierda.
F Luces del freno trasero.
LA Luces de faros delanteros.
-+
&

C*
DD¥*
DI*
LAa*
F*

Linea de tierra.

Linea de corriente,

Baterfia suministro de corriente,

Flash intermitentes ds luz.

Control de cuartos.

Control de direccional derecha.
N § = izquierda.

luces faros delanteros.

luces de los frenos.
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El sistema de luces consiste en dos polaridades; corrien
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te y tierra, teniendo una funcién importante cada uno de =~

loscontroles y sobre todo que su voltaje es de 12-16 volts,
tomando como la parte de mantenimiento lo siguiente:

l.- En caso de mantenimiento para las luces, si no alum-

bra revisar su linea a fase tierra.

2.- Con un desarmador utilizar, desensamblar sus unida-
des, checar sus filamentos y en caso de interrupcién o cox-
to en cada uno de ellos cambiar por otra unidad igual, o -

sea, de dos polos con seccibén dispareja en su base.

3.~ Cuando la falla se encuantra en las direcciones en

cualquiera de sus lados:

a) Checar la fase a tierra.

b) Checar el flash,

c) Cambiar lo antes mencionado.

Precacucibn:. Desconectar la fase de corriente determiga

da en la bateria con una X o color rojo.
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5.- SISTEMA DE FILTRACION.

Este sistema esta determinado por las paredes del filtro
primario que tiene la capacidad de golpear el aire y suspen
derlo o retener pérticulas pesadas, para liberarlo en una -
primera instancia, el filtro secundario consiste en una es-
tructura de piedra de tezontle, gue proporciona la suspen--
sién de pérticulas mds pequenas, para que accione el fil
tro terciario, que esta compuesto por la gasificacibén del -
agua, para que cuando se tengan &cidos contaminantes se com
binen, teniendo un desague por la v&lvula purgadora, para
que a su vez el aire sea subcionado por el compresor para -
depositarlo al tanque de aire, para despu€s ser liberado con

el motor neumdtico a energia eléctrica.

El mantenimiento consiste en quitar las tapas superiores
de los filtros primarios y secundarios y hacer un cambio -
total o parcial de sus paredes ya que va a estar constitui-
da por tela fieltro y una malla de alambre que sujeta a €s
tas y en el caso del filtro secundario solamente con lavar
las piedras se mantendrd en buenas condiciones. En el caso
del fieltro terciario la condicién cambia ya que solamente

es necesario aplicar agua en abundancia.

Como finica prioridad y precaucién tendriamos que checar
periodicamente a las vdlvulas de admisifn de escape gue van
a estar controlando la entrada y salidad del aire. Y una -
purgacién del tanque del aire cada seis meses teniendo pre-
caucidén del nivel de aceite en el compresor; aparecilendo sus
diagramas y dibujos respectivos en las tablas éorrespondieg
tes de la 21 a la 26.
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4.2.- MANUAL DE OPERACIONES.

Este manual tiene como finalidad el manejo de la totali
dad del prototipo, se entiende que es muy fdcil su manejo,
ya que tiene las condiciones del autom6vil; un sélo pedal -
para el avance y un pedal para el freno, teniendo en consi-
deracién su poca velocidad, la conduccién es a través de -
una manivela que si se quiere dar vueltas a la derecha se
acciona a la izquierda, y si se quiere girar a la izquierda
accionar la manivela a la derecha para utilizar el &rea de
luces se senala en el tablero el control de cada uno de los
sistemas, por ejemplo: luces, frenos etc; en el caso que se
vaya a utilizar el claxomy oprimir el bot6n de color blanco
gue se encuentra en la manivela tantas veces sea necesario.

En caso de que el manSmetro marque mds de 10Kg se accio-
nard@ autom&ticamente la vdlvula de escape, teniendo a su vez
que abrir la vdlvula que conduce al motor y con esto empie-

za a producirse la corriente en el alternador.
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4.3.

Manual de précticas.

anqulacién de cortes, ensamblajes y utilizacién de -
rejillas, ductos y coples en el prototipo.

o0s con relacién al dobla-
do, ensamblamiento y pro -
yeccin de dibujos para
aire acondicionado.

o Emwmmﬁmm Desarrollo Objetivos Necesidades .
1 k1l alumo cbservard la eneryia interactuante en cada [Comprendera la ley de la -1 manémetro
wo de los elementos del prototipo, con un reconoci- termodinfimica (la energia de presidn
miento visual. El profesor describird cada una de - |no se crea ni se destruye, de aire.
sus partes camo su comportamiento, analizando la = solamente se transforma). [Prototipo.
transformacién de energia y comprobar su rendimiento Tablas de - |
por medio del manfmetro y voltimetro. rendimien- |
to.
Voltimetro.
2 El alumo examinari cada uno de los componentes de - [Comprender las caracteris- |Flexfmetro.
los filtros, teniendo en cuenta la desarticulacién -|ticas de las membranas de |Diagramas.
Ge 1os mismos en las tablas y diagramas mencionados |los filtros, asf como su -|Dibujos.
en el manual de mantenimiento, tomando en cuenta su [conduccifn y retencidn de
estructura. El profesor explicari el comportamiento [las mismas particulas.
de membranas y la fusifn del agua con agentes conta-
minantes.,
3 [l alumno elaborard diagramas de flujo, medicién y -([Tener conocimientos précti lextmetro.

Pinzas de prg
sién.

- |Pinzas de coy

te.

Taladro, mar-
tillos, b
cas, rema 4
chadoras y
remaches g
1/8.,
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i — ™

N°de Pricti-A DESARROLLO Objetivos i .
| e gEee ! Hecestdades.
4 El alunno elaborard el sistema de luces y examinari | Comprender el funcionamier| Cable del -
los sistemas eléctriocos automotrices. to de los sistemas eléctri] N°12.
cos, tanto de luces como | Manual del
altermadores. prototipo.
Focos de 12~
16 Volts.
8 terminales
4 controles.
Pinzas y ter
minales dé
5/16.
Navajas.
5 Control de motores, el alumno examinard el control -{ Asimilar el control de mo-{ Manual del
del motor y también sus partes que lo componen. tores en corriente conti—~{ prototipo.

nua asi como su sgﬁmswnl-_
miento en cada una de suq

partes.

6 Tl alump examinara la estructura y comportamiento - Asimilacién de lo practicc Manual del -
del total del prototipo que para su replica las prid en las &reas de soldadura prototipo.
ticas de ensamblamiento corte y soldadura. cortes, diagramas, y dibu-| PTR 2" Tubo
jos. 1",
Planta eléc-
ctrica (dg
arco) .
Arco de se—
gueta, fle-
xBmetro,
guantes,
careta y
Escuadras.
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N° de préc-|.

prototipo y har& lo mismo probando su calidad.

£ Desarrollo Objetivos .Necesidades. .
7 El alumo desensamblari la parte correspondiente de | Asimilacifn esencial del [ Llave 15/16.
la direccién para su teorizacién. funcionamiento de la direq Pinzas de pre
. : el L1a8873/4,
Llave 11/16.
WMWW%NQOH.
8 El alumo desensamblard, la medicién de cada una de|El alumno comprenderd la u| FlexSmetro.
las poleas asi camo la transformacién y ejecucién de|tilizacién de diversos en-f
fuerza que se destine para cada una de ellas. granes, poleas para enoon-
trar diferencia de poten-
cial.
9 Sistema neumdtico, el alumno participara ocon el cal- Camprender la finalidad -—|Flex&metro y
culo y rendimiento de cada uno de los elementos que | del sistema neumitico en | formulario pa
intervienen en el sistema neumdtico, compresor, tar] sus diferentes casos (ener|ra c8lculo de
que de aire, ductos, mangueras y motor neumitico. gia mecinica, y sistema de presién.
purificacién de aire.

10 #1 alimo tomard una  muestra del aire en el medio | Comprension de la calidad [ ManGmetro
anbiente y probard su calidad, y después hard una sg del aire, de los filtros y{ Carbonato
gunda muestra de la resultante de los filtros del el comportamiento de las [ Agua destila-|

membranas. da.
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NOTA: Para cada uno de los planteles se elaborarén tanto las précticas en gu de-
sarrollo como necesidades y objetivos, ya que como hemos visto en las vumo¢uomw glo-
bales, es propicid para @Hmmﬂmﬁammmnmnumwmmmnmsﬁo de salud, noao_nnngmnuuuwom, tenien
do en consideracién el estudio de todos sus capftulos anteriores en donde sé encuen-
tra la teorizacidn slendo un mpmamsno importante para la mHmUonmoHa: de las pré&cticas’
y objetivos de éste. _
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LISTA DE MATERIAL QUE SE UTILIZO EN EL PROTOTIPO.

MATERIAL

Malacate o winch

Motor Neum&tico

Laminas galvanizadas

PTR de 2"

Tubos de 1"

Llantas de bicicletas rodada 22,7
Alternadores de autombvil
R6tulas de vollswagen
Metros de tela fieltro
Metros de malla de:alambre
Bot6én de claxén

Bateria de 27 celdas
Tanque de aire

Védlvulas de aire

Compresor de alta presifn
Metro de manguera de 1/2"
Metro de manguera de 3/8
Metro de manguera de 3/4
Coplex de 3/8

Litros de pintura

COSTO APROXIMADO

2'700,000.00
300,000.00
70,000.00
45,000.00 c/u
40,000.00 c/u
€0,000.00 "
210,000.00 "
27,000,000 "
15,000,00 Mts.
5,000.00 "
5,000,00
350,000,00
100,000.00
10,000.00
120,000.00
10,000.00
10,000.00
15,000.00
5,000.00 c/u

15,000,00 "
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1 Malacate o winch $ 2'704Q,000.00
1 Motor Neum&tico 300,000.00
2 Laminas galvanizadas 140,000.00
2 PTR de 2" 90,000.00
2 Tubos de 1" 80,000.00
8 Llantas de bicicleta 480,000.00
3 Alternadores de autombvil 630,000.00
4 RStulas de VW 108,000,00
2 Metros de tela fieltro 30,000.00
2 Metros de malla de alambre 10,000.00
1 Botdén de claxén 5,000.00
1 Bateria de 27 celdas 350,000.00
1 Tanqgue de aire 100,000.00
3 Vdlvulas de aire 30,000,00
1 Compresor de alta presién 120,000.00
1 Metro de manguera de 1/2" 10,000.00
1 = " N :3/8 10,000.040
i " N N 3/4 15,000.00
5 Coplex de 3/8 25,000.00
2 Litros de pintura 30,000.00
TOTAL $ 5'213,000.00

NOTA: No tomando la inflacién en los precios a partir del

presente mes.
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CAPITULO V

5,.- IMPACTO SOCIAL.

5.1 APLICACIONES: Las aplicaciones internas de este -
prototipo son las siguientes: A nivel plantel se pueden eje-
cutar pricticas de ensamblaje de cada una de sus partes des

critas anteriormente.

—Conocer diferentes tipos de energia asi como su conver-
sidén de un estado a otro.

~Aplicacién de préicticas de doblado y elaboracién de fil-
tros.

- Instalaciones eléctricas de corriente alterna.

- Instalaciones de control de motores, etc.

- Todas las anteriores, y m&s estdn descritas en el cuader
no de prédcticas.

-~ Enila aplicacién exterior ( fuera del plantel) para el
transporte cuando exista mayor indice de contaminacién, ya
que su reinversién de la contaminacién ayudard a mejorar el
ambiente.

- La apiiéécién en los sectores automotrices de cada una
de sus partes ya que se puedeh implementar en su estructura.

- En el 4rea industrial con el manejo de sustancias sé-

lidas en relacidn al filtro.
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- En vias de desarrollo a una microempresa como un produc-
to de exportacidn.

- Y aplicacibn de propuesta cientifica para nivel medio su
perior y universidades.

5.2 VENTAJAS.

- Maximizar el rendimiento en las ciudades altamente pobla
das.

-Con una optimizacién de recursos financieros en sus apli-
caciones, de refacciones.

~ Con un minimo costo total en su adquisicién.

- Con un mecanismo préctico y factible de manejar ya que -~
sus piezas son muy elementales.

- Seguro, ya que su velocidad es reducida a comparacidén de
un automévil de combustién interna.

- En el equipamiento para automSviles y camiones etc; sus
ventajas son las siguientes:

- Entre m8s se utilicen mis reducen la contaminacién con -
un costo minimo, con el equipamiento de sus partes del proto-
tipo.

- Que sus partes son de mantenimiento natural ya que no ne
cesitan de algfin tipo de combusti&n, solamente la limpieza de
los purificadores y del depSsito de aire.

- La obtencién de energia que producen los automéviles, -
(llantas) que a su vez mdximizan el rendimiento de compreso--
res y con esto obtener ventajas de salud en la poblacién.

- El costo es reducido, lo que hace accesible adquirir este

tipo de auto.
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5.3.= LIMITACIONES,

Hasta ahorita las limitaciones encontradas son:

— Que su estructura es fragil en la parte de la direc-
cifn, yva que no se conto con tornos, moldes, etc; que ayu-
darén a obtener un 100% de su estructura.

- Cono es fase experimental el rendimiento de poleas y
caja de velocidades no se han maximizado para los objetivos
antes dispuestos.

- Su velocidad es de 5 KM por hora ya que la caja y los
convertidores de corriente no han sido los Sptimos hasta el
momento. Pero se pueden maximizar y superar las metas con
plenitud ( presupuesto).

_ Al sistema de frenado se tiene una desventaja, ya que
las llantas utilizadas son frégiles, pero teniendo la adap
tacifn al sistema hidr&ulico (el costo de las llantas de -
motocicleta) se darfa una optimizacién superior.

- Que sus protecciones son para la exhibicién solamente
vy no para su produccién en serie hasta el momento, pero su
proyeccidn se puedé llevar factiblemente a la realidad con
un 100%,

- La recoleccidn de particulas pesadas y nécivas que -
desechan las f&bricas, automéviles en el medio ambiente.

- Que las industrias automotricez podian maximizar los
rendimientos de los motores de combustién interna, supe——-
rando los problemas de contaminacién, por medio de los sis
temas de este prototipo.
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5.4 TIMPORTANCIA CIENTIFICA.

La importancia del prototipo radica en la proposicifén de -
subsanar sustancialmente uno de los problemas mis graves en -
la sociedad; la contaminacién emitida por los automéviles, de
cualquier indole o sea, los motores de combustibén interna --
(diesel, gasolina, etc;) ya que su cientificidad parte con e-
lementos esenciales optimizando los sistemas de energia tanto
neumitica, eléctrica, mecinica, formando la energia y a su vez
propone elementos que pueden ser utilizados en los automdéviles
normales para que sirvan con un fin de purificar el aire to--
mando en cuenta las limitaciones en su estructura en donde se
desarrollan cada uno de sus componentes que detallaré poste--

rioemente.

5.5. IMPORTANCIA SOCIAL.

La importancia microsocial radica en los siete puntos si--

gulentes:

1.- La elaboracién de prototipos para précticas educativas
en las dreas de: combustifn interna y mantenimiento de auto--
transporte, metalmecénica, elé&ctricidad industrial, mecdnico
eléctricista, miquinas y herramientas, metalurgia especiali--
dad en soldadura, instalacifén y mantenimiento, m&quinas y he
rramientas diseflo y construccién de herramientas, siderurgia
aceracifn y tratamientos térmicos, siderurgia l&minas y acaba
dos, refrigeracién y aire acondicionado, quimicos especiali--
dad en procesos de produccibn, combustidén interna, especiali-
dad en sistemas hidroneométicos, construccién y especialidad
urbana, que elaborarin un cuadernillo de précticas de acuerdo

a los intereses curriculares de cada uno.
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2.- Porporcionar a los alumnos elementos prictico de mante
nimiento en los sistemas neumfticos y eléctricos asi como mo-
tivar el inter&s a ser mejoras en el prototipo.

3.- Motivar a la sociedad estudiantil a proponer y disefar
prototipos educativos, que pongan su habilidad y conocimiento
para un mejor desarrollo intelectual y manual.

4.- Mejorar la convivencia de los grupos y desarrollar, in-
tereses cientificos, para cada una de las practicas en las dife

rentes &reas.

5.- Para la motivacién del &rea docente a superar, actualizar

los conocimientos adquiridos y desarrollar innovaciones.

6.- Para deatacar la participacién de CONALEP en la socie--

dad y darle mayor énfasis a su relacibn en ella.

7.- Para gue la matricula aumente con toda plenitud, desarro

llando asi la formacién de té&cnicos de alto nivel.

La importancia macrosocial, la produccidén seriada de las par
tes o del prototipo en su totalidad, proporcionarén los siguien
tes puntos:

1.- La satisfacibn social de lograr un mejor ambiente dismi-

nuyendo la contaminacién.

2.- La seriacién del prototipo con base en una macroempresa
de jugosas ganancias, ya que los consumidores potencialmente ha

blando seriamos todos, porque necesitamos transporte eficiente.

3.- La produccién de sus elementos o componentes tendrfa una
demanda sustancial hacia las empresas automotrices y afin mds a

los autos que circulan cotidianamente.
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4.- Que puede ser producto de exportacién, pues en muchos
paises la contaminaci6n constituye un problema de dimenasiones

sociales muy altas.



CAPITULO VI
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CONCLUSIONES.

La vinculacifn de la teorfa general de sistemas lo apren
dido y lo asimilado durante la carrera de la licenciatura -
de administracifn educativa abren amplias expectativas que
se traducen en campos laborales, ya que se encuentran en el
dmbito educativo de cualquier sector o bien que se diversi-
fiquen y se empleen de miltiples maneras; ya que la educa--
cidén y administracién persisten en cualquier sector, en la
en la medida en que la educacibén y la administracién se dan
en cualquier ciudad, estado o comunidad, por lo consiguien-
te estos Smbitos constituyen el campo laboral del administra
dor educativo en donde pone de manifiesto sus habilidades, -
aptitudes y actitudes para desarrollar mejor sus tareas que
a su vez repercutierén en la sociedad, comunidad, o medio -

que se desarrolle.

Con esta propuesta espero incrementar el interés de todos
los egresados de esta comunidad universitaria y principalmen
te de los egresados de la licenciatura de administracién edu
cativa, a buscar alternativas viables para las funciones que
realicemos con un fin puramente cientifico y con é&tica pro--

fesional para fortalecer el incremento intelectual y critico
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de los educandos para un fin comfin. Con esto tener una crea
tividad individual para los fines a perseguir, superando la
formacidn docente.

Uno de los resultados a corto plazo de la realizacién de
este trabajo es el incremento sustancial del 20% adicional
a 1990, de los alumnos egresados de la carrera de mecanicos
eléctricistas del Conalep Tlalpan IT del semestre inmediato
anterior, con una tendencia explicativa de la teorizacién
del prototipo.

Segundo el interés de la institucibn al modificar los te
mas de trabajos recepcionales (tesis) a nuevas vertientes de
desarrollo e investigaci8n esto es, que anteriormente se pre
sentaban trabajos recepcionales con temas centrales de ins
talaciones domésticas e industriales, instalaciones de ca--
sas habitaci6n, residencial, siendo un cambio en el anilisis
bibliogrdfico y el contenido de las mismas ya que se obser-—
vaban trabajos que en un 70% eran textualmente en su conte
nido y escasamente creativos., Apoyando,solamente al plantel
en bibliografia comfn.

La nueva visidn de los presentes trabajos recepcionales
dan cobertura a temas de mayor inter&s hacia los alumnos va
que tienen la inquietud individual de creatividad de un te-
ma especifico, poniendo de manifiesto el descubrimiento del
50% minimo del trabajo recepcional y que sea original para
poder concluir el sexto semestre de esta carrera té&cnica.

Como tercer punto la consideracibén del plantel a motivar
los trabajos de titulacifn con el asesoramiento directo de
maestros, un maestro por cada cuatro alumnos asegurando u-
na motivacién directa, un incremento de egresados con mayor
facilidad para titularse y sobre todo la ampliaci8n de cono
cimientos actuales que estdn directamente relacionados con

la creatividad del alumno. Se pone de manifiesto la titula-
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cién de dos alumnos de sexto semestre con base en la teari
zacién del prototipo a escaso tres meses de su conclusidn, ya
que el interés de la aceptacién e inquietudes del prototipo '
hacia los alumnos es elevado a un 90%. Otra de las cosas que
han resultado de este trabajo es la elaboracifn de précticas
para alumnos de los primeros semestres de la misma carrera -
con base al cuadernillo de pricticas., Referente a los planes
y programas durante los seis semestres de la carrera, el n-
cuadernillo de précticas es didéctico para ella. ya que reune
las caracterfsticas prioritarias e investigativas para la -
asimilacién de sus conocimientos, tanto tebfricos como précti

COS,

Otra de las aportaciones es la asignacién mayor del presu
puesto para la experimentacién de trabajos didacticos, la ex
posicién de prototipos diddcticos e innovadores en el plan--
tel. Y sobre todo la designacién de una nueva carrera hacia
el plantel ya que gracias a la exhibicifbn del prototipo se -
asigna una nueva carrera a este plantel ( técnico ambiental)
y con relacién a los dem&s planteles de Conalep se propone
a la elaboracibén del prototipo con mayores ventajas conjun-
tamente conlos planteles del,&rea metropolitana, la elabora-
cién de cada una de sus partes y maximizacién de ellas para
obtener un 100% de sus cualidades y aplicaciones,

Todo esto muestra lo que un administrador educativo puede
hacer dentro del Smbito educativo, en este caso como agente
innovador de tecnologias.

Al concluir esta investigacidn se tienen diferentes fac-
tores de satisfacién, como del desarrollo del mismo trabajo -
ya que desde el principio se superaron las pequenas anoma--—-
1fas en las relaciones laborales dentro de la institucién, -

con el transcurso del tiempo el interés tanto de los alum--



102

nos, ;para concluir su trabajo recepcional hacia los conteni
dos del prototipo; como de docentes fue aumentando y poco a
poco fue tomando forma; y su factibilidad para encontrar mé-
ximos desarrollos en sus conveérsiones de energia y su func--
cionamiento interno, ya que brindaba un movimiento de trasla
cibén que la gente extrafia a €l no podia comprender, y la cos
tubre sobre todo en los motores de combustién interna se te-
nia presente, ,

Con el transcurso del tiempo y las adaptaciones de los di
ferentés sistemas se fuerdn asimilando y tratando temas a fi
nes, de acuerdo a su factibilidad y adaptabilidad en los au-
toméviles ordinarios, para concluir en la culminacién de es-
te prototipo.

El prototipo, como tal, tiene ilimitadas ventajas en su -
aplicacién total, o enccada uno de sus sistemas ya que favo
recen a un gran sector, {industrias automotrices) y afin m&s
importantes la salud ambiental que nos favorece a todos.

Los problemas tanto de investigacién, como précticos y cien-

tificos, me condujerdn. a un esfuerzo mayor de la adaptabili

dad. . hatia.cada uno de los mecanismos y sobre todo me profun-

dizaba a los problemas de fisica aplicada de motores, pro-==

puestas, alternativas, etc; que estaban existentes en el me-

dio ambiente, que en ocasiones tenian alternativas viables -
para mi, pero gracias a1l método de la dialéctica critica -

que me aportd el Dr. Francisco Covarrubias Villa profesor de

la UPN pude delimitar dicha investigacién hasta concluir -

este prototipo .

Gracias a este aprovechamiento cientifico asimilado hasta
el momento me ha proporcionada satisfaciones profesionales imte

lectuales etc; para desempefiarme en cualquier ambito de tra-
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bajo sobre todo en el drea cientifica y de investigacién,
Ya que los estimulos obtenidos hasta el momento no han si-
do nada faciles, entre estos se éncuentran dos constancias
por el constante esfuerzo hasta el momento demostrado en -
el Conalep Tlalpan.. II a cargo del director, Lic, Felipe
de J. Jiménez Dominguez .

Y la innovacifn del campo laboral del administradeor edu
cativo que brinda expectativas de desarrollo hacia futuros
administradores, sobre todo en el campo de lo innovador.
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